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urbrennungsmotore
von 5-10 ccm

Fiir Boots-und Fahrzeugantriebe
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V-Antrieb

Mit Schwungscheibe und Fliehkraftkupplung fiir 5 — 10 ccm Motore

Allgemeines

Der V-Antrieb (V = Verbrennungsmotor) besteht im we-
sentlichen aus einer Fliehkraftkupplung, wie sie sich bei
allen Schliiter-Hubschraubern in tausenden Exemplaren seit
vielen Jahren bestens bewéhrt hat.

Die Fliehkraftkupplung bewirkt, daB die Kraftibertragung
vom Motor bei Unterschreiten einer Motordrehzahl von
ca. 3500 n/min (Umdrehungen pro Minute) ausgekuppelt
wird. Wéhrend der Verbrennungsmotor im Leerlauf weiter-
14uft, bleibt die von der Fliehkraftkupplung kommende An-
triebswelle véllig stehen.

Ein langsames ,Gasgeben“ am Motor bewirkt bei zuneh-
mender Drehzahl ab ca. 3000 n/min ein langsames, auto-
matisches Einkuppeln der Antriebswelle. Je nach Belastung
des Motors ist der Einkupplungsvorgang bei ca. 4000 bis
5000 n/min vollzogen und eine schlupffreie Verbindung vom
Motor zur Antriebswelle hergestelit.

Der Einkupplungsvorgang erfolgt véllig automatisch durch
die Drehzahlanderung am Motor. Bei einer Fernsteuerung
ist also lediglich die Betatigung der Motordrossel vorzu-
sehen. Eine Steuerfunktion flir den V-Antrieb ist also nicht
erforderlich.

Der V-Antrieb ist ausgelegt fir die Verwendung bei Ver-
brennungsmotoren von 5 bis 10 ccm Hubraum. Die Motor-
schwungscheibe ist bereits Bestandteil des V-Antriebes
und kann deshalb bei Anschaffung des Motors dort ge-
spart werden.

Die Montagemdglichkeiten der Schwungscheibe des V-An-
triebes sind ausgelegt fir Motorwellen von 7, 8 und 9,5 mm
Durchmesser. Anderungen auf andere Wellendurchmesser
sind technisch méglich.

Zum Anlassen des Motors besitzt die Schwungscheibe des
V-Antriebes eine 5 mm Keilriemenrille. Das Motoranlassen
geschieht entweder von Hand mit dem beiliegenden 5-mm-
Durchmesser-Riemen oder mit einem Elektroanlasser (Schlii-
ter Bestell-Nr. 720). Hierzu kann der Riemen mit einer hei-
Ben Klinge in beliebiger Lédnge zu einem endlosen Ring
zusammengeschweiBt werden.

Anwendungsméglichkeiten

Der V-Antrieb findet Gberall da Verwendung, wo eine zeit-
weise Abschaltung des Antriebes bei im Leerlauf weiter-
drehendem Motor gewlinscht oder erforderlich ist.

Der in einem Modellboot mit Verbrennungsmotor einge-
baute V-Antrieb bewirkt, daB die Propellerwelle bei Leer-
lauf des Motors ausgekuppelt wird und der Schiffspropeller
bzw. die Schiffsschraube stehen bleibt. Damit kann das so
ausgerlstete Boot bei weiterlaufendem Motor angehalten
und mit kurzen Impulsen Uber die Motordrossel vorwirts
rangiert werden. Das Boot kann auch mit laufendem Motor
ins Wasser gesetzt werden, ohne gleich loszufahren. Da
der V-Antrieb kein Getriebe bendtigt, entfillt nach dem
Einkuppeln jeglicher Leistungsverlust, so daB auch die An-
wendung in ausgesprochenen Hochleistungs-Rennbooten
sinnvoll ist.

Eine weitere Verwendungsmdoglichkeit ist in Automodellen
gegeben. Hier gilt im Prinzip das Gleiche wie beim Boots-
antrieb wobei bei einem Automodell dem V-Antrieb na-
turgemé&B noch ein gesondertes Untersetzungsgetriebe
nachgeschaltet wird.

Bestens geeignet ist der V-Antrieb auch fiir Panzermodelle
oder Kettenfahrzeuge. Hier besteht sogar die Méglichkeit
zwei Motore mit zwei V-Antrieben, die jeweils einer Kette
zugeordnet sind, einzubauen. Durch gleichméaBiges ,Gas-
geben® bei beiden Motoren ergébe sich eine gerade Vor-
wértsfahrt, Lenken und Wenden konnte durch unterschied-
liches ,Gasgeben” an den Motoren gesteuert werden.
Auch als Pumpenantrieb eignet sich der V-Antrieb. Bei-
spielsweise bei einem Feuerldschboot kann der Pumpen-
motor an Land im Leerlauf angelassen. werden und zum
gewtlinschten Zeitpunkt geniigt ein einfaches ,Gasgeben*
um eine Loschwasserkanone in Betrieb zu setzen.

Anderen &hnlichen Verwendungsmaglichkeiten sind prak-
tisch keine Grenzen gesetzt.

Best. Nr. 603 V-Antrieb

Besteht aus folgenden Teilen:

Klemmkonen fiir Motorwellen von 7, 8 und 9,5 mm @,
Schwungscheibe mit AnlaBriemenrille,
Stahl-Fliehkraftkupplung,

doppelt kugelgelagerte Kupplungsglocke,

AnschluBwelle zum Propeller 5 mm ¢,

Montageschlissel und Einbauanleitung.

AnlaBriemen 5 mm ¢ offen.

(Der Riemen kann zur Benutzung eines Elektroanlassers
in beliebiger Lange endlos zusammengeschweiBt werden.)



